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п ре0сп|ояло по0н ц }!1 а п, ь сел ьское

хо3я йсупво новой' совеп,ской, сгп ра н ь!.

#
в' ̂

71?-:"Ё: 

#ъ : 3;:ь 5 :?г## !:':н
Ёи автор плана гоэлРо г. й. (ржижановский

ж шъ}:,?:; :#':н :: 3# ;:::}?н:
странь:. Фн на3вал трактори3ацию родной
сестрой электр ифика ц ии. !ействител ьно,
тра ктор изац.Аи в 3емл еделии п редстояло
сь!грать ту же роль, что и электрификации
в п ромь!шлен ности. ]-]ра вител ьство 3а пла_

нировало 3а десять лет поставить сельскому
хо3я йству 220 ть!с. тракторов общей мощно-
стью 4,4 млн л. с. 3то в два с лишним ра3а превь!-

шало мощность всех электростанций, которь:е

предполагалось построить по плану [_03[!Р0.

Ё0цнсп,веннь:й вьпхо0
3еками 3емледелие России держалось на

ручном труде и конной тяге. [1ервая мировая
и [ражданская войнь! нанесли непоправимь:й

!п-:-+ерб этим средствам прои3водства. 9коло
1 0 млн крестьян не вернулось к своим полям,

а от довоенного 32_миллионного табуна
к 1920 гоА! осталось 1 3 мл н, из них рабоних
лошадей _ 14,5 млн.
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3емельное богатство Росс ии 6езтяглово й силь:

не могло вь!вести страну из экономического
3астоя. 3осстановить поголовье лошадей за

счет естествен ного прироста бьпло нево3-
можно. []а 13 млн кобьпл приходилось 55 ть!с.

жеребцов. 3акуп ить лошадей 3а рубежФй,
чтобь! увел ичить поголовье таким обра3ом,
бь:ло тоже нереально. 3о-первь!х, росси йские
лошади составляли треть мирового поголовья,
во_вторь!х, в годь[ войнь: табунь! европейских
стран тоже понесл и большие потери. !аже
сшА и (,анада вь!ве3л и на европейс кий театр
военнь!х действ ий около 3 млн лошадей. 1аким
образом, единственнь!м вь!ходом для нашей
странь; бь:ла меха низация сельского хо3 яйства.

€чеуп на е0цнцць'
(ак же к тому времени обстоял|А дела с трак-
торами? [-{а ] января 191з года, по даннь!м
<Азвести й бюро сел ьскохозяйствен ной меха-
ники йинистерства 3емледел АА>>, в России

насчить!валось 165 тракторов, вве3еннь!х
из_за гра н и ць!, из них 93 с нефтя н ь! ми дви-
гателями, остальнь!е - с паровь!ми.|реоб_
ладали тракторь! колесного типа мощностью
около 50 л. с. Больше других успехом поль-
3овал ись американские <(ейс'', <[артп3Р,,
<йогул>, <Румел н), немец кий а втоплуг <[11ток>.

[1еред самой войной поя вились более совер-
шеннь!е машинь! <Биг-Фор,, <[вин-( ити>>,

<)(олт-(атерп иллер>.

!о 1 917 года по 3ака3у военного министер-
ства в Россию пр и6ьгло около 450 гусеничнь!х
тракторов, предна3наченнь!х для нужд тяже-
лой артиллери и.3 Брянске ра3верть!вается
п рои3водство гусенич нь!х тракторов-гру-
3ов иков кАллис_|]алмерс> и полугусенич-
н ь!х к[]омба Рд,. [-{ал аживали п рои3водство
тракторов в )(арькове, |-лисаветграде, 0дессе,
3апорожье. 3се это бь:ли предпри ятия, при-
надлежа вш ие 3а рубежн ьпм фи рма м или под-

держиваемь!е ими. [1еред 9ктябрьской рево-
люцией тракторнь:й парк странь! насчить!вал
около 2000 единиц.

вь!БоР

Рцсс:<цй 0цзель
( реди за рубежн ь!х п редп ри ятий бь:ло
и русское. 3 селе Балаково (теперь город
в (аратовской области) 6ратья Аван и Аков
йами н ь! основал и завод <Русс кий ди3ел ь).

|ков в '] 903 году изобрел бескомпрессорнь:й

двигател ь внутрен него сгора н ия мощностью
9,5 л. с. ори гинальной конструкции. 9н рабо-
тал на сь:рой бакинской нефти и фактически
представлял собой дизельнь!й мотор. |-]а него
сра3у нашл ись покупатели в 1 906 году йамин
получ или патент на русс кий нефтяной дви-
гател ь кРусс кий ди3ел ь>, нал адил сери й ное
прои3водство своих моторов и продолжал
совершенствовать свое изобретен ие. !в ига-
тели йамина неоднократно экспонировал ись
в Росси и иза рубежом и порой возвращал ись
с 3олоть!ми и серебрянь!ми медалями между-
народнь!х вь!ставок.

[ р а л<п' о р н ь| е э'<сп е р ц м е н п, ь|
в 191 

'1 году один из своу1х двигателей мощно_
стью 20 л. с. йамин приспособил к раме колес-
ного трактора <(ейс>. 3 последующие годь! на

тележке, скопи рованной с <Антернационала>,

он пробует всю гамму вь!пускаемь!х 3аводом

двигателей, делая один 3а другим тракторь!
<!ниверсал), (посредник> и <[-1рогресс>. 1--]а

этих образцах йамин изучил влияние веса
и его распределения по осям на тяговь!е харак-
теристик|А тра ктора.
в 1914 году он вь!пускает первь!е тракторь!
собствен ной констру кции мощность ю 20
и 50 л. с., получившие на3вание (Русский
тра ктор).
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в '1 91в году вместе с сь!ном 3ладимиром,
которь:й та кже стал конструктором, Ё ков
3асильевич стро ит оп ь!тн ь:й тра ктор <Бога-

ть!рь) с нефтянь!м двигателем <Аванс> мощ-
ностью 5 л. с., а чере3 год 3аканчивает проект
трехколесного <[нома) в 16 л. с. )тоттрактор
предна3начался для небольших хо3я йств,

имевших от 50 до 100 десят.Ан пашни. 9н мог
тянуть за собой трехлемешнь! й плуг, вспахи_

вая до 3 десятин в ден ь,'Али вести две жнейки,

скашивая хлеба с 6_3 десятин. ([ном> мог

служить и стационарнь!м приводом, давая
энергию мол отилке, мел ьн и це ил и насосу,
итягачом, перевозя на прицепе 4т гру3а со
скоростью до 4 км/ч.

Ё0ц нс!т,ве н н ы й, но 3аме н ц м ь' й
(огда после [ражда нской вой н ь! п ра вител ь-

ство вплотную 3анялось вопросом трактори-
3ации сельского хо3яйства, ока3алось, что

единственнь:й в стране человек, которь:й

распола гает богать!м оп ь!том кон струиро-
ваниятракторов, _ 8ков йамин.

( этому времени в стране есл и и вь!пускали
тракторь!, то при 3аводах иного профиля,
совершенно не ста визших себе тракторное
прои3водство в качестве главной цели. [!ужен

бь:л специализированнь! й завод. (омиссия
по меха}1изации и энергетике сельскохо-
зяйственной се кции [осплана реш |Ала, что

оптимальнь:й вариант - йамин ский завод
в Бала кове. 3десь уже бь;л налажен вь!пуск

ди3елей, и перестройка этог0 предп р!Аят|Ая Аа

тра кторное п рои3водство требовала мен ьше

средств, чем любого другого.



в 3авод (возрождение>, он стал осваивать
производство нефтянь[х двигателей йам ина
<Русский ди3ель> мощностью 12 и 24 л. с.,
а самого йамина на3начили конструктором.
( этому времени стало известно, что неожи-

данно большим успехом у крестьян поль3уется
<3апорожец), очень простой в эксплуатации
и дешевь!й трактор, хотя и малоэкономич-
нь:й. 9ценив спрос рь!нка, йамин реш ил свой
<[ном> переделать под основнь!е характери-
стики <3а порожца>. ]а к поя вился ((а рл ик>>.

Без коро6л<ц пере0ач
! <(арлика, бь:ло три колеса. Рама трактора
п редста вляла собо й легкий нугунн ьпй литой
корпус. [-]а н ей 6ь!л установлен одноцилин-

дровь:й нефтяной двухтактнь:й двигатель
мощностью 12 л. с. Фхлаждался двигатель
п ос редством вод ь: . [1 е реда ч а в ра ще !1ия вал а

двигателя ходовь!м 3адним колесам трактора
осуществлялась чере3 фрикционную муфту на

червячнь:й вал. Фт него вращение передава-
лось на шестерню. Фна, в свою очередь, вклю_

чалась на то или и ное колесо тра ктора или на

оба вместе при помощи кулачковьпх муфт от

рулевого колеса. 9дна скорость вперед при
отсутствии заднего хода и шкивадля отбора
мощности огра н ич ивала п рименен ие тра к-

тора лишь пахотой. Фднако вскоре мамин

усовершенствовал тра ктор, доба вив вторую
скорость и 3адн ий ход.
(реднее тяговое усилие на его крюке рав_
нялось 400 кг. йаксимальная скорость *(ар_

лика>> не превь!шал а 4 км|ч. 3н мог вспахать
0,] 5 десятинь! 3а час работь! при глубине
пахоть: в 3,5_4,2 вершка. Расходовал трактор
на каждую десятину около 1 пуда 23 фунтов
сь:рой нефти и7 ,3 фунта сма3очного материала.

1--]екоторь!е источ ники утверждаю1 что трактор
бь:л в двух вариантах: <(а рлик-'1 > _ с тремя
колесами, с одной передачей вперед и ско_

ростью движен ия 3_4 км|ч, к(арл ик-2>> - четь!-

рехколесн ьуй, с одной передачей и реверсом.

Р а сп<цл а ч е н н ь' й уп р а кут' о р
Развернувшаяся в стране классовая борьба
отра3илась и на судьбе <(арлика). [го про-
и3водил|А на <3озрождении>> до ] 926 года, но

3атем при3нал и кулацким, ведь он бь:л слиш_
ком маленьким и маломощнь!м для крупнь!х

коллективнь!х хо3яйств. [го вь!теснили харь_

ковс кий <(оммунар), ленинград ский кФоРА-

зон-[1утиловец) и стали нград скийсхт3- 1 5 |з0.
3се они имели карбюраторнь!е дв1Агатели.
3ремя ди3елизации настанет только после
3ел икой Фтечествен ной вой н ь:.

Болх(с] <ийди3ель

Аля 3а куп ки стан ков вь!дел |Али 1 20 ть:с . рублей
3олотом. 9днако приобретенное оборудова_
ние прибь:ло на таможню и застряло там на год.
(омиссия 11ередумала и решила, что рацио-
нальнее вь!пускать и ностраннь!е модели'уже
опробованнь!е 3а рубежом и в России, нежели

дотяги вать отечественнь!е. Фборудован ие,

а 3аодно и прои3водство <[номов, собирал ись
передать в [|енинград, (оломну или\,арьков.

1ро0ол'+сен1!е
на с<Бозро}коенц]'!'>
йамин боролся 3а исполнение прежнего реше-
ния. 3 конечном итоге нашелся компромисс,
Фборудован ие .А прои3водство тракторов
<(а рл и к) на п ра вили в город йа рксштад1
в '1 00 км от Балакова. 3десь с 1вв0 года

работала фабрика по и3готовлению сель-

хозоруд ий, основа н ная немцами-коло-
нистами 6ратьями Ф. Ф. и к. Ф. !11еффер.

Фна и3гота вливала 11луги, сеял ки, вея лки,

боронь!, полуфурь:, фурь:, самота ски, мель-
н ич н ь!е обо йки, п росорушки,соломоре зки,
сортировки. (ол ичество работающих состав-
ляло 99 человек. Фабрику переименовали

[ра:<гпорьу 1 92Ф-!93@-х аоёов
ц мел ц ?у1е!п алл []чес'<це !<олеса
со спццам!.1 ц .д|цпамц |,] сц0енье
!п ра ,<!п о рь'с|п а, вц ся щее
г+аеэ+с0 ц за 0 н ц пл ц'<олеса 

^л 

ц.
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!{оро6л<а пере0ач (|<п) по3воляеп, ц3]у1еня|пь общее
переёагпочное чцсло п'рансмцссцц ц располааае!пся обьпчно

го еэк0 ц сце пл е н ц е м ц це н !п р ал ьн о й п е ре0 а не й гп р а нсм ц сс ц ц'

&{
ц еобхо димость применения кп о6у_
] ! словлена тем, что трактор в процессе

*4 эксплуата ци и должен а грегати роваться

-ш- 
с большим комплексом маш ин-орудий,

ч#. имеющих широкий диапа3он тяговь!х
соп роти вле ний и допустимь!х скоростей
движения, от 0,2 до 40 км/ч. |1ри этом жела-
тельно, чтобь: двигатель работал в оптималь-
ном режиме (35_95 0^) 3агру3ки,11ри котором

работа маш инно-тракторного агрегата (й1А)

наиболее п роизводител ьна и экономич на.

кп по3воляет трактору иметь передачи
заднего хода, причем и вспомогательнь!е,
которь!е нужн ь! для компле ктаци1А мтА,
и основн ь!е _ для работь! п ромь!шлен н ь!х,

садово-огороднь!х и инь!х мтА. (роме того,

работа трактора в стационарнь!х условиях
с испол ь3ова н ием п ри вода вом или п ри-
водного шкива во3можна благодаря ней_
тральной передаче (!, когда ее входной вал

вращается, а вь!ходной неподвижен.

Бессгпцпенча!т,ь!е,
сут,цпенча!т,ь|е
(оробки передач кла ссифи ц ируются по

разнь!м при3накам. [-1режде всего, по спо-
со6у и3менения передаточного числа. Ах

делят на бесступенчать!е, ступенчать!е и ком-
6инированнь!е. Бесступенчать!е по3воляют
в определенном диапа3оне передаточнь[х
чисел иметь любое 3начение, при этом мтА
работает 3 наи6олее благоприятном режиме.
0тупенчать!е (!-1 дают возможность в задан-
ном диапазоне передаточ н ь!х ч исел иметь
определенное число постояннь!х 3нач ений,
вь:браннь!х исходя из наиболее прои3во-
дительной и экономичаой работь: й]А на
каждой из них. (омбинированнь!е применяют
в тех случаях, когда необходимо бесступенча_
тое регул и рова н ие передаточ н ь!х ч исел, но
их 3ада н н ь! й диа па3он вь!ше во3можностей
обь:чн ь!х бесступенчать:х (!.

€ е л ь с кохоз я й с уп ве н н ь| е
ц промь|!мленнь!е
(онструкции кп во многом определя-
ются на3начением тракторов, их тяговь!ми
классами, характером эксплуатационнь!х
нагру3ок и показателями комплексов агре-
гатируемь!х орудий и машин. []а ибольшее
ч исло видов оборудова ния п рисое диняется
к сел ьскохо зяйствен н ь!м колесн ь!м и гусе_

ничнь!м тракторам, работающими в посто_
я н н ь!х режимах на грузки. 3нач ител ьно

меньшее _ с промь!шленнь!ми. {-1ричем, работа
таких мтА имеет в основном циклический
характер, с больши ми амплитудам итяговь!х
на груз ок и повь! шен ной скоростью 3аднего
хода для цикла отката.
[]а больш и нстве сел ьскохо зяйствен н ь!х

тра кторов и ряде п ромь! шлен н ь!х п ри-
меняются ступенчать!е кп. []а большин_
стве промь!шленнь!х _ комб инированнь!е
гидромеханические передачи, где наряду
с гидротра н сфо рмато ра м и о6я3ател ь н о
есть ступенчать!е диапа3оннь!е (|-1. 1_идро-

объемнь!е и электрические трансм иссии,
в которь!х практически не исг1оль3уются

ду1апа3он н ь!е кп, г1рименя ют тол ько на
особо мощнь!х промь!шленнь!х тракторах.

€ гп ц п е н ч а !т, ы е ко р о 6 :< сл

пере0ач
0тупенчать!е ([-1 представляют собой редук-
торь! с набором вал ов и цилиАдрических
(п рямозубь!х ил и косозубьпх) зубнать!х колес,
которь|е вводятся во временнь!е силовь!е

|-| Рео6ра3ование
и управление



связ \4 для получе А71я [1еобходимого переда_
то!]ного |]|/сла \4ежд)/ 3)'однь!\4 |4 вь{ходнь!\4

3ало\4 Благода|]я 3]3/т]\/ п[]и постоянстве
г[]ут']щего \1омента [А частоть! 3ращения
входног0 вала кп на ег0 вь!ходном \4ожно
|4\4еть ограниченньп й ряд []азлАчнь{х Ах

зна|'-]ен [/ й, |'еобходимь!х для |]ационал ьной

1эаботь! \4тА
3 ст5,пенчатог7 шестеренной кп с!щест3ует
тр|/ []еж1/ма 1эаботь: |ри нейтральной пере_

!3г-1е двигатель []аботает, сцепление вклю
чено, входной 3ал вращается, а трактор стоит,

поскольку ра3омкнута с[Аловая связь между
шестер[]я\4и (|] 3 тот режим ха ра ктерен для

в[]е\4ени пуска д3игателя [4 пе!)ед на|-]алом

3кл ю!]ен |4я пе[)едач |/ для дв[]жеа[Ая тра кто[]а,

необходим для кратковре\4ен н ь!х оста новок
мтА при соверш еАА[А и\4 технол о.[Аческ1/х
операц;ду1 ил\А для стациона[]ногл его работь;
с отборо\4 \4ощности] на 39й или п[]иводной
шк|/в. Режи\4 пе[]еднего хода Ас.!ользуют для
вь|полнения 1ехнол огических опе[]а ци(л. 9н
с/1льно отл|/чается по частоте воздейств \Ая аа

о|]гань! уп []авления (|1 у сельскохо3яйственн5!х
и п []о\4 ь! шл е н н ь!х т[]а кто ро в.

|]ри |]ежи\4е заднего хода меняется направ-
лен ие вра ще |'[Ая вь!ходного вала !ля бол ь_

ш и н ства сел ьс кохо зяйстве н н ь! х тра кто ро в

этот реж[Ам играет второстепен ную рол ь, хотя

А необхо димую, для промь!шленнь!х - такую
же, ка к \А .еред аий ход

[овремен н ь!е (|1 обеспеч и 3а ют получен ие от
5 до 36 и более передач переднего хода, что

свя3ано с разнообразием работ вь!полняемь!х
глав[] ь!м образо\4 у|'[Аверсал ь[] ь!ми тра кторами

3се передачи подразделяются на четь!ре диа-
пазона, ха []а ктерн ь]е для назначен ия тра ктора:

основной (рабоч Ай), резер3нь;й, транспорт_
ньпй и технологически й (замедленн ь;й,[Аногда

назь[ ваемь: гл 1эассадоч но_посадоч н ь:м).

9сновн ой служАт для вь!полнения гла3нь1х

сел ьс кохозя й стве н н ь! х [4лА дру ги х ра бот, тре_

бующих вь!соких значе аий сАль! тя г\А |'а крюке
тра ктора п ри допустимом буксо за|'\А\А его

движител ей и эксплуата цион ной за гру3ке дви_
г'ател я бли3кой каоминальногд. 3 этом диапа_
зоне ско[]остей тра ктор 1эаботает н аибольшее
в[]е\4я эксплуата ц[А\А.|исло передач (обь!ч []с)

3-/ уд больше) в этом дАапазоне завАсАт оттипа
и назна!]ения трактора Резервнь;й диапазон

пе[]едач (не более двух) служ|/т для получе|]/1я

повь!шеннь!х тяговь!х усилий приме[]но на

20-25 |),: больше, |-]ем на основном д[Аапазоне
Фн необход|/\4 для преодолеААя бол5ш|4х тяго_

вь!х сопрот|43лен ий з экстремальнь!х услов71ях
эксплуатацгд га \4|А |1эанспортнь!й ( 1 -8 переда:)

имеет передач|/, по3воляющие й|А дз/!|-аться
в ра злАчн ь!х усл о з[Аях п роф 1Аля до ро ги и ее
покрь!тия |ехнолог|4чес кий необходим для
вь!пол нен ия работ, требующих стаб ил6н ь!х

небол ьш их скоросте й дзиже ААя мтА, осо_

бенно в сельскохозягдственном прои3водстве
\А для тра кторов трубо)/кладч [Аков. |-]исло пере_

дач 3 этом дАапазоне н аибольшее, достигает
12-16. [ледует отметить, что в этом д[Аапа3оне
не всегда удается пол ностью [Аспол ьзовать
мощ|]ость дз1Агателя тра ктора, несмотря на

опти\4ал ьн ь!е ва риа нть! комплекта ци и й1А.
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тРактоРь! 5ог]еса
5оупеса (к€омел<а>) сформцровалась в 195з аоёц л<ал<

0онерняя компанця франццзсл<ой фшрмьл 5!упса (.€цмл<а'),

спеццально ёля прошзво0с!пва !т'рак!поров.

ФРанцу3ские

еред началом 3торой мировой войнь:
компа н ия 5:пса (.0 имка) - [1ромь!шлен-
ное общество по прои3водст3у автомо-
билей и кузовов) вь!пускала по л и це Аз[А[А

автомобили [!а| (.Фиат>). [{о ее энер гАч-

н ь:й ди ректор Ан ри-[еодор |-1и гоцц [А .ринял

решен ие создать круп ней шую самостоятел ь-

ную французскую комп ан[Аю. !ерв ьгй а3томо-
6иль - Агоп0е (.Аро|!,), полностью соответ-
ствова вш ий утзержден и ю (п рои3ведено во
Фра н ци А', 6ь:л собра н з 1949 году йа ш \ААа

гарантировала компани1А место в созвез дии
3ел и ких фра н цу3ских а втомобилестроителей.
Благодаря этому седану предпри ятие полу-
ч|Ало во3можность вь!куп ить фра н цузс кий

фил иал компа н и и .Форд) - |ог0-5АР 3послед-
стз!Аи это дало фирме шанс вь! йти аа рь!нок
с новь!ми роскошнь!ми автомобилями (несмо-

тря на устаревшие дзигатели \73 с боковь!ми
клапанами) - раньше она не претендовала
на эту аишу.

Аля распростране ААя тракторо3 в 1 953 году
бь:ла создана компания 5опеса (.€омека) -
3бщество меха аикА 0 ен ь:), которая немед-
ленно вь! ку.Ала подра3деление сельскохозяй-
ственнь!х двигател ей итра кторов ком паАии
йар (.йап)) !ервь!м трактором ком 11аАиА
.( омека) стал )А 50, сконструи рова н н ь:й

Б компанию .<€им:<а) вх9д или
та|(ие пРедпРиятия, !(а|(, напРи_
меР, п Рои3в9дител ь тя}|(еловесов
[.]п!с е! !а 5еу!:а (к!ник 1л ля €еви_
та) - @6щество по э!(сплуатации
пРомь!шленнь|х маш ин 1л сельс!(охо_
зяйственнь!х тРа!соров). @н импор_
тиРовал тра!соРь| Ра3нь|х брендов:
британс!(ие тРа|сорь: [е Ргёз!ёеп:
(к[1резидент>}, машинь| на цсенич-
ном х9ду и !(олеснь|е тРакторь: Р|ав

и, начиная с'1952 г9да, авсгРийс:<ие
5пеуг (к1!|тайР'').

на базе йАР )п3' 9т этой модели в тракторе
5опеса сохран Алось ша сси и перифериче-
ск|Ае ча сти дзАгателя [-]овь:й трактор бь:л

осна щен четь! рехцАлА|,дровь!м д!Азельн ь!м

дзигателем |1ат-3м со)|40 с внутрен н им
смесеобразованием, объемом 3,77 л и мощ-
ность ю 37 л. с., короб кой с пятью передачами
!А задним ходом. (роме того, трактор )А 50

получ ил ка6иау, г-119 для того 3реме аи бь!ло

бол ьшой редкостью.
|рактор )А 50 бь:л собран в Бурбон_!анси
(депа ртамент 0 он а-и-Ауара), в стенах 3а вода
Рц:епа[ (<[1узена,). )(отя тра ктор в ка ком-то
смь!сле бь:л внебрачнь!м ребенком, модель
бь:ла очень хорошо принята' [ем более что
он с большим успехом прошел тестирование
в [_]ебраске, 0 шА. в резул ьтате ис1ь{та аий
вь!яснилось, что машААа раз3ивает мощность

до 39 л'с.,а не 37 л. с., как бьпло заявлено' |акая
неожиданная пох3ала естественнь:м образом
бь:ла подхвачена рекламнь!м и 6рошюрами.
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итА|тьянЁц
с ФРАнцу3с|{им
нА3вАниЁм

в 1955 гоА! на смену )А 50 пришел новь:й
трактор. Речь идет о модели )А 50[, технически
идентич аой, но с рамой,уд,иненно й аа 1 4 см,
3плоть до 1957 года бь:ло произ3едено около
9в50 штук )А 50, увеличение продаж приводит
к появлению на рь!нке новь!х моделей серу1А

(до кон ца десятилетия).
5оп 40 - п реемн и к )А 50 |ра ктор ора нжевь:й,

с желтой отделкой' 
=го 

двигатель - четь!рех_

та ктн ь: й дизел ь с не посредствен н ь!м вп рь!ском,
мощностью 45 л' с. п ри 1500 об|мшн. ]та модель

успешно прошла тестиро3ание в [1ебраске.0на
оборудована коробкой скоростей на семь пере-

дач, двумя задним[А передачами, а также диско-
вь!м1А тормо3ами с Ае3ав[Асимь!м уп равлен ием.

в 1959 году 5оп. 40 эволюционировала
в 5оп.40 3. !совершенствованная модель
стала оранжево-3елено й, оборудована подъ-
е,'] н ь!м гидра 3л ическим меха н измом |]у0 го5!ос
/'/1а] ог \А д3Агателем мощностью 45 л. с.

3атем, с 1961 по 196з год, на смену прихо_

дАт тра ктор 5оп 4о[-], с модерн изи рова н-

нь!м управлением. [1оследняя модель сер!АА

5оп 40 - 5;рег 5оп - трактор, которь:й 3ь!пу-

скался в течение года, на этот ра3 с четь!рех-

цил|1Адровь!м ди3ел ьн ь!м дзАгателем [!а[-0м
объемом 4,4 л. ]та маш [А\1а оборудована

самь!ми современ н ь!ми механ[Азма ми'' гидра в-

лАческим подъемнь!м устройством с пере-
носнь!м механизмом, комфортнь!м сиденьем
[га с1о9 а ! 5е и т. д 5о п. 40 !А е го соб ратья
пользозались большой популярностью Ао
1964 года бь:ло вь!п!щено около 19 ть!с. трак-
то ро в семе й ства 5о п 40 .
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